Drémmen om

FATABUREN 1997

" Dicmmen om BILEN




INTSR (RS e s ) S RS B A M e B E



FATABUREN 1997
ISBN 91 7108 411 8 @ ISSN 0348 971 X ® © Nordiska museet och respektive forfattare
Redaktdrer: Barbro Bursell & Annette Rosengren  Bildredaktdr: Mats Landin
Grafisk formgivning: Johan von Friedrichs / Slow Fox Produktion AB e Teknisk redaktor: Berit Nordin
Omslagsbild: Pontiac Grand Le Mans -79 (GM)

Tryckt hos MediaPrint, Uddevalla AB 1996



1950. FOTO: GUNNAR LUNDH.

224



Ensam 1 bilen

HAKAN ANDREASSON

"Det &r genialt att aka tillsammans. For miljon och for ekonomin”.
S4 star det pa stora anslag pa sparvagnar och bussar i Géteborg vintern 1996.
Reklamens syfte dr naturligtvis att fa fler mianniskor att dka kommunalt. Men
detta skulle faktiskt kunna vara en slogan dven for bilister eftersom de flesta
vardagliga bilresor foretas med en ensam forare bakom ratten. Bilar med tva
eller fler vuxna minniskor i utgér undantag i de dagliga rutinernas korande.

Sa hir sdger en 45-drig man, utpriglad vanebilist:

Min bil stiiller jag in i garaget varje dag och niir jag kér ut den pd morgonen
dr det forsta jag gor att jag sitter pd radion. Det dr ett sillskap. Jag har ju
vissa radioprogram da som jag lyssnar pd. Klockan halv sju néir jag dker dd
dr det nyheter. Och har jag inte fatt det dir i mig dr det ndgot som saknas.
Jag tycker att det dr avkopplande att ha det sd. Det gor jag. Det dr ritt skont
faktiskt. Jag tror att man har skaffat sig en vana helt enkelt. Den hiir stun-

den pd morgonen dr ju bland det viktigaste pd hela dagen.

Det han siger illustrerar nagot som mycket lite har uppmirksammats inom
bilismforskningen och som jag hir har for avsikt att nirmare presentera. Det
giller ett behov hos médnga att vid vardagligt resande fa vara ifred, fa leva ut
sin individualitet, kort sagt: att fa vara privata. I det ssmmanhanget har bilen
en stor betydelse for manniskor som lever under modernitetens villkor i de
industrialiserade linderna. En bil dr s mycket mer dn bara ett transportme-
del. Vid sidan av andra viktiga kulturellt betingade betydelser som bilen stér
for — framgdng, vilfird, status etc. — vill jag ocksa peka pé dess roll som indi-
viduell tillflyktsort.
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Artikeln bygger pd resultat fran tva storre etnologiska intervjuundersok-

ningar utforda pa 1990-talet. Den forsta syftade till att kartligga livsstilar, atti-
tyder och virderingar i anslutning till bilism och kollektivtrafik bland barnfa-
miljer i tvd socioekonomiskt skilda bostadsomréden i Goteborg (Andréasson
1993). Den andra giller vanebilister och vanekollektivresenirer pd en stor
arbetsplats i Goteborg.

Sammantaget har 45 intervjuer gjorts. Intervjuerna, som genomférts i form
av ldnga, strukturerade samtal har omfattat beskrivningar av uppvixtforhal-
landen, boendekarridrer, aktuell livssituation, resvanor osv. Syftet har varit att
skaffa en bred bild av intervjupersonernas férhéllande till olika firdmedel,
savdl pad en praktisk som pad en personligt virderande niva. Fragestillningar
kring amnet for den hir artikeln — behovet av att fi vara ensam vid bilkérning
— har dock inte utgjort ndgon huvudfriga utan detta har framkommit under
samtalen. De intervjuade har genomgdende haft litt att beskriva sina resvanor
pé en krass praktisk nivd, men betydligt svarare att formulera sig pa den kins-
lomissiga nivén.

De absolut vanligaste forklaringarna som limnas av de intervjuade nir de
skall beskriva vad bilen i forsta hand betyder fér dem dr av tvd slag. For det
forsta att den dr praktisk (det gér att ta sig fran punkt a till b, det gér att lasta
varor i den etc.) och for det andra att den innebir en stor frihet. Ytterst sillan
uttrycker sig nagon i stil med att "bilen innebar for mig att jag far vara sjalv”.
Anda vill jag hédvda att just detta utgor en visentlig forklaringsvariabel for att
forsta bilens stora betydelse for manga av oss. Jag menar ocksd att detta kan
ses som en kulturell barridr som bl.a. verkar himmande pd manniskors vilja
att utnyttja kollektiva firdmedel (jfr. Berge & Nondal 1994).

En rad omstindigheter har naturligtvis samverkat i historiskt hinseende
och skapat de livsstilar och resvanemonster som dominerar idag. Den sam-
hilleliga strukturomvandlingen i efterkrigstid har haft siktet installt pd ett
utvecklat bilsamhille med kollektivtrafiken som ett komplement (jfr.
Andréasson 1994). Detta kan sammanfattas i foljande fyra viktiga objektiva

faktorer (utan inbordes rangordning):
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1. Utglesningen av bostadsbebyggelsen i titortsregionerna.

2. Bristande integrering av olika funktioners (barnomsorg, service,
kultur osv.) inbordes lokalisering.
Bilismen som norm i stadsplaneringen.

Bilintressenternas vertag i makthénseende 6ver kollektivtrafiken.

P den subjektiva, kulturella nivin finns ett komplex av faktorer som skulle
kunna sammanfattas i foljande: bilens starka privata karaktir. Bilen ir en per-
sonlig och viktig dgodel som vi inte girna slipper greppet om. Nir vi anvin-
der bilen ror vi oss dock i det offentliga rummet. Gator och vigar dr gemen-
samma — en infrastruktur uppbyggd och underhéllen med offentliga medel.
Trots detta kan man — paradoxalt nog — siiga att bilisterna dr oerhért privata
ndr de ror sig i den offentliga miljon. Det kan man ddremot inte siga att mén-
niskor dr ndr de befinner sig pa lokaltdg, sparvagnar eller bussar — inte heller
nir de befinner sig som fotgingare pa gator och torg. Bilen har kommit att

spela en betydelsefull roll i just denna grinszon mellan privat och offentligt.
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Att leva ut sin individualitet

Jag vill betona att jag i det har sammanhanget diskuterar anvindandet av bilen
utifran en renodlad individnivd — det giller det unikt personliga. Men for att
detta skall vara analytiskt meningsfullt mdste ytterligare ett kriterium uppfyl-
las. Det dr inte tillriickligt att bara prata om ett individuellt transporterande.
Det handlar ocksa om att kunna leva ut denna individualitet pé helt egna vill-
kor. Det giller det mest sjélviska, det exklusivt egna. Det giller skapandet av
egna dagliga ritualer och vanor. Bilisten vill ha sin bil helt for sig sjilv och vill
pé helt egna premisser bestimma hur den skall anvindas.

Naturligtvis har bilen en mycket stor praktisk betydelse for de allra flesta
ménniskor. Den innebir ett bekvamt sitt att forflytta sig ”fran dorr till dorr”.
Den ger en frihetskinsla i s& mdtto att den inte avgdr efter ndgon tidtabell och
att den ger mojligheter till improvisation. Den underlittar for oss att frakta
varor pa ett smidigt satt.

Men detta racker inte for att till fullo forklara varfor bilen anvinds i sam-
manhang dir bittre transportmojligheter faktiskt erbjuds — t.ex. dir ett snabb-
tag, lokaltdg etc. kan ta reseniren snabbare direkt till slutmalet. En sadan
transport kan manga génger befria bilisten fran ett stillastdende/krypkérande
i bilkger eller ett letande efter en parkeringsplats med en dyr uppstillnings-
kostnad osv. En 47-arig kvinnlig vanebilist kan inte tdnka sig att ta bussen ens

vid lordagens tur till shoppingcentrat mitt i centrala Goteborg:

Nej, det gar inte, det skulle jag inte klara av. Inte ens en lordag nér jag vet
att jag skulle kunna sditta mig pd bussen och dka ritt in till "Femman”
(Nordstadstorget i centrala Goteborg — min anm.) sd gor man det inte utan
man tar bilen in och sd letar man en halvtimme efter parkeringsplats. Sa
betalar man dd en 40, 50 kronor for en parkeringsplats. Ja, det dr ju sd! Jag

tror inte jag dr ensam om detta.

Mainga ganger kinns alla uttalanden om “frihet” i samband med bilkérande
som krystade. Vad det handlar om ir att bilen mojliggor for oss att fa vara pri-
vata, att fd vara ifred nir vi forflyttar oss. Inspirerad av sociologen Ervin
Goffmans klassiska verk Jaget och maskerna (Goffman 1991) kan detta beskri-
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vas pd ett tinkvirt sitt. Ror vi oss ute i samhillet, i offentligheten, utrustar vi
oss med olika masker — olika foérklddnader. Pé jobbet gestaltar vi skilda roller;
runt kaffebordet i glad samvaro med kollegerna antar vi en skepnad, vid
kundkontakter eller vid ett mote med chefen ndgra helt andra.

Livet ar fullt av moten dir vi intar olika forklidnader och spelar olika roller.
Vad giller resandet sd innebir brukandet av kollektiva firdmedel att mannis-
kor intar sddana positioner i varierande grad. Det dr svart — for att inte siga
omojligt — att vara privat pa tunnelbanan eller pa sparvagnen. Diaremot ger
bilen unika mojligheter for oss att vara sjilva pd egna villkor — dir slipper vi
maskerna. Dir befinner vi oss "off stage”.

Négra ytterligare exempel frén de intervjuundersokningar som genomforts
far illustrera detta. En man, 50 dr, kor dagligen till och fran sitt arbete i cen-
trum. Han forsoker dka i god tid pd morgonen for att slippa hamna i den vir-
sta rusningstrafiken nar trafiken stdr mer eller mindre stilla. Han beskriver sig
sjilv som: rationell och oerhort effektiv och berittar i intervjun hur det kinns
att befinna sig i situationer av dodtid som inte kan utnyttjas. Under manga ar
blev han oerhért frustrerad nir han — mot sin vilja — hamnade i bilkger.
Irritation och ilska gjorde ofta dagen misslyckad. Numera har han dock en
helt annan instillning och kdnner en betydligt storre harmoni i vardagen.
Detta beror pd att han rationellt angripit problemets kdrna och sett till att
effektivt utnyttja de stunder som tidigare gav obehagskinslor. Det dagliga bil-
korandet har fyllts med nytt innehall. Salunda rakar han sig i bilen varje mor-
gon pa vig till jobbet. Bilturerna har blivit stunder fér olika former av sjalvin-
lirning: en period fanns en synt i bilen som han lidrde sig spela pd. Ofta beri-

kar han sig kunskapsmassigt genom att lyssna pa olika kurser:

Det ir filosofiska texter och sd som jag sitter och lyssnar pd, det dr jag vil-
digt intresserad av, senast var det om Rudolf Steinerfilosofin. Jag dr intres-
serad av allminbildning éverhuvudtaget, jag har dven friskat upp mina
sprakkunskaper pd det viset, bl.a. har jag lirt mig en del franska.

Tack vare att han gjort det privata rum som hans bil utgér dnnu mera intimt

— och personifierar det dagliga rutinmissiga resandet genom att forstirka dess
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Pontiac Grand Le Mans -79.

betydelse av egna stunder — har kénslorna av maktléshet som bilkderna inne-
burit bemistrats. Resan, koerna, krypkorningarna har blivit meningsfulla pa
sd vis att de givits ett personligt — och djupt privat — innehall.

Den hir personen styrs av ett starkt behov av att kiinna sig effektiv i stunder
av icke-rationellt forflyttande med bil. Det finns dock andra exempel i inter-
vjumaterialet dir bilférarna utnyttjar stunderna i bilkderna pé ett helt diame-
tralt motsatt sitt, namligen genom att ma bra av att fa slippa vara effektiva.
Bilresan blir fér dem en paus, en andhimtning, mellan familjeliv och arbets-
liv med olika grader av krav. I bilen gir det att koppla av pd helt egna villkor.
Det dagliga rutinmissiga bilkérandet utgor rituellt heliga stunder. En man, 41
ar, pratar lyriskt om kinslan av att tinda sig en cigarett vid morgonkdrningen
in till jobbet: Det dr det bista jag vet, att sitta mig i bilen och tinda en cigarett.
Det dr skitgott, en hiirlig kinsla. Alldeles sirskilt stimningsfull blir han nir han
beskriver hemresan. Den skildras som en av dagens absoluta hojdpunkter.

Kénslan han dd upplever nir han far roka sin cigarett samtidigt som han idkar
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sin stora passion att lyssna pd musik uttrycks i termer av avkoppling, frihet

och vilsamhet. Han beskriver sig som musikfreak:

Dd ir dagen slut och man kan koppla loss och sitta pd musiken, koppla av,
stressa av. (Fraga: dr det nén sidrskild musik som ér kopplad just till bil-
korning tycker du?) Ja, det finns det vet du. Jag dr ingen san mdinniska som
gillar dansmusik. Men jag pdstdr samtidigt att det dr valdigt bra bilmusik.
Du har alltsd en, tycker jag, i dansmusiken en rod trad dir det dr trallvin-
ligt. Jag kan inte siitta pd ndnting som U2 i bilen, det dr inte lika trallvin-
ligt som dansmusik. Jag kallar det for dammsugarmusik, det kan man
dammsuga till ocksd. Man kan gd och nynna till vilken svenssonldt som helst

i princip. Det passar mig ndr jag kor bil, da trivs jag.

Musiken och radions betydelse

Just musik- och radiolyssnande spelar en mycket stor roll som forstirkning av
det privatas betydelse vid bilkorning. Nir mojligheterna ges att lyssna till favo-
ritmusiken — som ar en oerhért subjektiv upplevelse — dr det for de allra fles-
ta sjalvklart att det skall ske pd egna villkor. Kanske finns en dnskan om att
lyssna pd samma 1t om och om igen eller spela en speciell melodi var gang en
viss stricka passeras. For ménga innebir det en njutning att sjunga med i tex-
terna till sina favoritldtar. Exemplen pd detta kan mangfaldigas men alla fore-
nas de av det sjilvklara att det dr en helt privat och vildigt personlig handling.

Musikvetaren Carin L. Svenson (numera Oblad), som studerar musiklyss-
nade och bilkérning, har i en forskningsrapport pekat pa just detta behov hos
madnga att f§ vara ensamma i bilen nir de lyssnar pa musik. Hon ser detta som
en mycket betydelsefull faktor — annu déligt utforskad — nir det giller utnytt-
jandet av bilen ”"som konsertlokal”. Ur rapporten kan som illustration till
detta ett exempel himtas. Det giller en man som har intervjuats av Svenson.
Han ér van att spela musik hogt i bilen:

Ibland har Herman enbart velat spela sin musik pa hog volym, vilket stéllt
till problem med fru och sambos: han behover sin musik, vill inte snacka “jag

2 »:

ska kora”. Med snicka i orat blir han pd “javligt daligt humor”. Men om han
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vrdlar kan han samtidigt spela musiken pd 6nskad volym och prata “jag har ju

alltid musik omkring mig”, men dé gillar hans partners inte detta heller
(Svenson 1992:28).

Detta dr ett exempel som visar pa hur en bilférares eget individuella énske-
mal inte 6verensstimmer med medresenirens. Han kidnner da frustration och
blir irriterad. Hade han varit sjilv i bilen hade inte detta bekymmer uppstitt.
Det ér ju inget markvirdigt att tinka sig att han bdde medvetet och omedve-
tet forsoker att se till att bli ensam i bilen sa ofta det gar.

Overhuvudtaget tror jag att sddana har situationer ar mycket vanliga: Vilken
musik skall spelas? Skall vi lyssna pa radion? Vilken kanal? Skall det vara tyst?
Vilken ljudstyrka? En kvinna som intervjuats berittar att hon och maken som
lingpendlar mellan bostaden och arbetet i Goteborg (26 mils korning varje
dag) efter diverse schismer l6st problemet sd att de forsoker kora ungefir half-
ten var och att den som kor helt enkelt fir bestimma. P4 s vis har de natt
fram till en slags rittvisa.

Forare av bilar som ar utrustade med kraftfulla musikanliggningar — vilket
blir allt vanligare — spelar ofta musik pd mycket hog volym. Jag har atskilliga
génger noterat nir jag promenerar i centrala Goteborg hur det dr mojligt att
redan pd langt hall hora det taktfasta basljudet frin musiken som spelas. Detta
ljud hors tydligare én motorljudet. Nistan alltid (ungdomar undantagna) ar
det en ensam forare i bilen. I sddana situationer ar det litt att forestilla sig
bilen som det privata rummet, ja kanske till och med privatare dn det egna
rummet i bostaden dér det pa grund av andra familjemedlemmars eller gran-

nars asikter ar omojligt att spela musik pa hog volym.

Problemet med samakning

Inom ett omrdde framstdr tydligt bilens roll som privat arena — nimligen nir
det giller bilisters forsok att samdka. Alla former av “samarbete” med bilen
har visat sig vara mycket svéra for svenskar. Huvudforklaringen till detta lig-
ger ingalunda pa det organisatoriska planet utan dven i detta fall utgor bilens
harda uppbundenhet till det privata orsaken. Nir det giller samakning asso-
cierar de flesta omedelbart till arbetsresor — de dagliga rutinresorna frdn och

till bostaden. Det dr ocksd inom detta omrade som en del halvhjirtade forsok
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Kila, april 1994. FOTO: MATS LANDIN.

gjorts frain myndigheter och foretag att uppmuntra till ett organiserat resande
— forsok som i stort sett far sidgas ha misslyckats.

Men samédkning kan ju naturligtvis ske ocksd i andra sammanhang. Det kan
t.ex. gilla inkdpsturer men ocks resor till olika evenemang som idrott, nojen,
badturer eller andra utflyktsmdl pa lingre avstind fran bostaden. Utan att
overdriva giller dock pdstdendet att samdkning i sddana sammanhang &r
nédgot oerhort ovanligt. De boende i ett normalt radhus- eller villaomride
anvinder — generellt beskrivet — sina bilar s att var och en tar sin bil for varje
drende. Ja, man kan till och med pastd att det ménga génger verkligen giller
var och en enskild individ (och inte varje familjeenhet) eftersom en stor andel
(ca 25%) av alla hushdll i sidana bostadsomrdden har tillging till tvd bruksbi-
lar.

Samdkning gillande exempelvis inkop av dagligvaror (”storhandling”) exis-
terar knappast heller. Detta skulle i praktiken inte vara svart att organisera —
ett antal hush&ll slar sig samman och ansvarar for inkdpsturerna enligt ett fast-

stillt schema. Genom den lokala bostadsrittsforeningen eller villasamfillighe-
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Paryd, Blekinge, 1924.

ten skulle ménga resor med gemensamt mél kunna koordineras — t.ex. genom
annonsering: "Jag skall se Blavitt-Bayern Miinchen pa onsdag. Det finns plat-
ser i min bil. Hilsningar Johan™ eller "Ar ndgra fler intresserade av att folja
med till lagprisvaruhuset i Ullared ndgon géng i vecka 222 Hor av er till Ingrid”
etc. — men sadan arrangemang lyser oftast med sin franvaro.

Sadana hir former av samdkning utesluter inte ett eget dgande av bil. Det
ror sig alltsa inte om bilkooperativt dgande — flera hushall disponerar tillsam-
mans en eller flera bilar — utan helt enkelt om en samordning dir flera man-
niskor med gemensmt resmal kommer éverens och anvinder en bil istillet for
tvd, tre, fyra eller fem. Varfor fungerar inte detta?

Varfor har inte fler medborgare "kommit pa” sddana mojligheter? Det finns
ju dessutom inte helt betydelselosa ekonomiska fordelar i sddana arrange-
mang. En delférklaring till detta utgors av att det inte gér ihop med ménga
bilisters behov av att fi vara ensamma i sina bilar — att f& bestimma helt sjal-
va. En 38-drig man som intervjuades berittade om ett samakningsprojekt som
havererat. Han, liksom méanga andra i radhusomradet ca tre mil norr om
Goteborg ddr han bor, arbetar i ett omrade dir ett flertal industrier och firmor

dr verksamma (bl.a. nyttjar flera arbetsgivare en gemensam parkeringsplats).
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F—————————————_

Hans personliga erfarenheter av samakning utgor ett gott exempel pa svarig-
heterna och dverensstimmer i lnga stycken med vad médnga andra intervjua-
de berittat:

Tanken var ju att vi skulle forsoka ett tag fyra man att kora. Det var en kille
som jobbade pd ett av stillena, vi kom pd att vi dker ju samma vig varje dag.
Jag sa att mig spelar det ingen roll och det dr vl jittebra. For det forsta dr
det ju pengar dd, bensinpengar och sen dr det vettigt ocksd. Det dr bittre att
det sitter ndgra i varje bil dn att det dr som det dr varje morgon, en i varje
bil, och ldnga kéer. Och vi tjingsade pd varandra pad parkeringsplatsen varje
morgon och skulle borja samdka. Men sen visade det sig att, jag vet inte var-
for, han backa ur sjilv sen och det blev bara jag och en till kvar. Ja, vi korde
ihop ett tag, det fungerade sd dir. Han slutade senare dn mig och han var
alltid vildigt stressad, han slutade en kvart efter mig. Jag sa att det gor inget,
jag kan viinta, man behover inte alltid jaga. Men han blev stressad av det,
han klarade inte det. Han tyckte det var dumt sd@ nu han kor sjilv. Det dr ju

synd pd ett sitt. Det dr ju samma vig.

Fyra personer kommer dverens, men redan innan forsoket startat har tva hop-
pat av (bl.a. initiativtagaren) och de bigge dterstdende har inte identiskt lika
arbetstider. Detta gor att det genast blir en dissonans i samarbetet, situationen
genererar stress, det personliga blir lidande hos en av aktorerna. Han kan inte
koppla av, han kan inte bestimma helt och hillet sjilv och det uppstdr pro-
blem. Det privata blir lidande, samarbetet spricker. En situation som sikert
manga som forsokt sig pd samdkning skulle kinna igen. Ar jag sjilv, bestim-
mer jag sjilv. Ar vi tvd dr det genast svdrare, det kriver disciplinering och
avkall pd den personliga friheten. En annan minniska ar med och bestimmer

over det som jag egentligen vill ha for mig sjilv. Ekvationen gar inte ihop.

En 6kad individualisering — modernitetens kulturella huvudtema

En ganska omfattande forskning under de senaste aren har uppmirksammat

olika forindringar i véstvirlden — i de “postmoderna” eller snarare senmo-

derna samhillen som vuxit fram eller héller pa att vixa fram (se t.ex. Beck
1992, Giddens 1990, Ziehe 1986). Nir det giller minniskors forindrade vill-




kor konstateras att nya generationer alltmer skapar nya egna livssammanhang

med betydligt mindre grund in tidigare i tradition eller bakgrund. Samhallena
blir allt mer komplexa, rorligheten 6kar, virlden krymper, globaliseringen gor
sig médrkbar via milj6forstoring eller via media (ingen kommer undan ndgon-
ting). Nya levnadsmonster utvecklas — det traditionella industrisamhillet spe-
lar en allt mindre roll och ersitts av ett informations- och konsumtionssam-
hille.

En av de absoluta hornpelarna i alla teoretiska diskussioner kring senmo-
derniteten utgors av konstaterandet att det skett (och sker) en stindig utveck-
ling mot en alltmer 6kad individualitet. De tita sociala och kulturella livssam-
manhang som de flesta indvider var en del av i formoderniteten har brutits
upp och nya férhallanden har skapats. Samhillenas sociala enheter utgors inte
lingre av grupper utan just av individer.

Denna process kan vad giller det svenska samhiillet exemplifieras inom en
rad konkreta omriden. T.ex. har framdtskridandet pd bostadsmarknaden
inneburit en kraftig 6kning av boendeytan per individ. Trangboddheten har
byggts bort, barnen fir tidigt ett eget rum och vénjer sig vid att bestimma sjal-
va. Olika typer av gemensambhetslokaler i hyreshusomrdden, som tidigare fli-
tigt utnyttjades av just de mianniskor som bodde dir, nyttjas allt mindre.

Datoriseringen med ett alltmer ckande bruk av hemdatorer innebir for
manga att delar av det arbete som tidigare utférdes pé arbetsplatsen kan utfo-
ras i hemmet. Bankkontakter och ekonomiska transaktioner skots via telefo-
nen. Den kollektivism och de tita sociala nitverk som tidigare priglade manga
bostadsomraden — ytterst grundade i att befolkningen delade gemensamma
klassmassigt kulturellt forankrade virderingar — har ersatts av mer individu-
ellt priglade forhéllanden dir den lokala identiteten minskat i betydelse.

Denna utveckling mot en 6kad individualism och en fortlopande privatise-
ring har skett samtidigt och parallellt med att massbilismen etablerat sitt stora
grepp inom senmoderniteten. En stor hdnsyn maste tas till detta skeende nir
det giller forstaelsen av bilens betydelse for den moderna ménniskan. Jag tror
att det dr nodvindigt att i alla sammanhang inom transport- och resande-
forskningen ha i beaktande att det finns ett kulturellt utvecklat behov hos

enskilda individer att vid resande fa vara privata, att fd vara “sjilva”.
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Pontiac GTO -66.

Vid sidan av den 6kade individualismen inom moderniteten kan ytterligare
en aspekt tillfogas som en betydelsefull forklaring till vart behov av att fi vara
privata vid bilkérning. Det giller ngot som skulle kunna karaktiriseras som
ett mer allmdanmainskligt behov, namligen behovet av “revir”.

Alla manniskor har — mer eller mindre omfattande — behov av egna revir. Vi
blir storda om ndgon annan person krinker det som ligger inom den egna
integritetens sfar. Om nagon annan ldnar ndgot fran det egna privata rummet
utan att fraga forst, om chefen pé jobbet bestimmer att du helt plotsligt maste
dela tjansterum med ndgon, om ditt ansvarsomrade pa jobbet skall delas med
en annan ansvarig osv. uppstdr genast problem inom det egna revirets omra-
de.

For médnga kanske detta begrepp later fér “biologiskt” och for suspekt att
anvinda i en beskrivning som ror bilismens kulturella roll. Jag menar dock att
det dr anvindbart i detta sammanhang eftersom bilen — som Torsten Malm-
berg papekat — skapat unika méjligheter for sina brukare att vistas och rora sig

i det offentliga men dnda bibehalla kinslan av privat avskildhet och trygghet —
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“revir” (Malmberg 1983:109-110). Aven om de behov som vuxit fram inom

senmoderniteten i forsta hand dr kulturellt skapade — nagot som jag i denna
artikel forsoker visa — menar jag att man inte heller kan bortse fran det all-
mianminskliga psykologiska behovet av en egen, trygg och sjilvkontrollerad

zon.

Bilreklamen

Inom bilreklamen uppmirksammas ofta behovet av att fa vara privat vid bil-
korning. Reklammakarna, vars yttersta syfte naturligtvis ar att se till att det
man gor reklam for resulterar i sd stora forsiljningsframgdngar som mojligt,
har inte varit sena att lyfta fram detta perspektiv. En stor del av bilreklamen
syftar till att formedla utopiska drommar och fantasier — t.ex. ér alla bilar stin-
digt ensamma pa vigarna vilket knappast kan sigas motsvara nagon realitet —
men det dominerande ir att den bild reklamen vill formedla ligger nira det
personliga, det privata. Viktiga lockelser utgors av virden som “individuell fri-
het och handlingsforméga, personlig identitet, privat avskildhet, komfort,
bekviamlighet, njutning och trygghet” (Hagman 1994:60).

Forutom att detta ligger i linje med utvecklingen inom moderniteten i vist-
virlden utgor detta perspektiv ocksd ett onskelidge for bilindustrin. Den vill ju
naturligtvis hellre silja en bil till varje vuxen korkortsinnehavare én en bil per
hushdll. Det ir sjdlvklart eftersom detta dr grundincitamentet inom vistkapi-
talismen — att se till att det finns en stindig efterfragan sa att en vinstmaxime-
ring kan nds. Detta dr ocksa en betydelsefull faktor att ta hansyn till for att for-

std vért behov av att vara privata vid bilkérning.

f\ngesten over enpersonstransporter

Detta enpersonstransporterande — som de flesta av oss "viljer” och som hela
tiden okar — utgdr dock en killa till dngest hos manga. Detta har framgatt tyd-

ligt i intervjuundersokningarna. Sa hir sager en 46-drig man:
Vid dttatiden pd morgonen och in mot stan blir man ofta sittande i kon. Dd

funderar man pd vart man dr pa vag egentligen. En i varje bil dr det ju. Jag
ser ju det att det har blivit en visentligt okad biltrafik sen 1981 ndr vi flyt-
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tade ut. Jag menar att idag ir det fran Kungilv och ner sd att bdda filerna

pd motorvigen, dom dr alltsd fullsmockade med bilar. Att gora en omkor-
ning eller ndnting, det dr inte att tinka pd. Och en framtidsvision sd att siiga
for Goteborg dr ju att vi far koer typ Tokyo eller ndgonting sd smdningom.

Kanske om en femton, tjugo dr. Jag dr lite ridd for framtiden faktiskt.

Nistan samtliga bilister i undersokningen dr starkt betinksamma till den
utvecklingen — en utveckling som de sjilva dr med i. I denna paradox finns ett
komplext forhillande mellan & ena sidan personlig frihet, bekvimlighet, vil-
fard etc. och a andra sidan kunskap om miljéférstoring och olyckor och kins-
lor av en process som inte kan fortsitta i all evighet. Kort sagt: situationen ar
dngestskapande. Detta utgor en del av verkligheten inom senmoderniteten —
att det skeende som vi alla d&r med och limnar dagliga bidrag till ocksa dr en
utveckling som innebar allt storre risker fér framtiden. Den teknik som ger oss
sd mdnga fordelar gentemot tidigare generationer genererar samtidigt bety-
dande nackdelar for de efterkommande (jfr. Beck 1992).

En arena for den egna individualiteten

Bilen kan i vissa situationer ge manniskor ett frirum dit det gar att dra sig till-
baka fran omvirldens krav. I samband med att dklagarens forundersokning
kring Mona Sahlins kontokortsaffirer offentliggjordes presenterades i TV-
Aktuellt (11 januari 1996) ett utdrag ur de forhor som gjorts med henne.
Sahlin hade under flera veckors tid med ett hektiskt motesprogram kort en
hyrbil istillet for att nyttja den skjutsservice som funnits till hands. Hennes
forklaring till detta var att bilen var en tillflyktsort fér henne, dir kunde hon
koppla av mellan sammankomsterna, dir var det fritt fram att roka utan att
ndgon brydde sig om det, ddr var hon sig sjdlv.

I denna artikel har jag resonerat kring betydelsefulla — men daligt utforskade
— forklaringar till dagligt bilbruk. Behovet att vara privat i bilen kan oka for-
stdelsen for bilismens dominans vid personforflyttningar (dver t.ex. kollektiva
firdmedel) och hjilpa till att forklara den form som dominerar, nimligen en
minniska per bil. Jag tror att det dr hog tid att nyansera de schablonbilder som

anvinds for att beskriva varfor vi dr sd beroende av bilen.

240



Inom media dominerar fortfarande forklaringar som ”statussymbol” eller

penisforlingare” (t.ex. i ett Kvillsoppet-program i TV 2 den 28 mars 1995 da
det narmast gick inflation i ordet "penisforlingare”). Bilen har nu blivit en sd
vardaglig tingest att det 4r dags att limna stereotypen om bilen som négot vi
vill signalera ndgot utit med. Dess betydelse att utgora en plats att utdt visa
eller demonstrera en individualitet maste modifieras. For att forstd bilens
betydelse pa det personliga planet maste andra férklaringar komplettera bil-
den. Den kanske viktigaste utgors av det faktum att bilen istillet utgér en plats
dar individuliteten (det privata) kan levas ut. Den dr snarare en plats for intro-
verta dn extroverta handlingar.

Intervjuundersokningen med vanebilister och vanekollektivresenirer har skett med ekonomiskt
stod frin Kommunikationsforskningsberedningen, KFB.
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